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Motosiklet Tiirleri
Ayni arabalar gibi motosikletler de kendi i¢lerinde cesitli gruplara ayrilirlar. Bu gruplar sayesinde begendigimiz motosikletin
karakterini cok daha kolay anlayabiliriz.

Motosikletler ufak hacimli fakat devirli motorlariyla meraklilan icin iki tekerlekli bir ulasim aracindan cok, bir yasam tarzi anlamina
geliyor. Fakat buna karsin motosikletler bugiin hala birgok insanin ilgisini cekmiyor. Bunun baslica sebebi bu araclarin kullanim
alaninin dar olarak diisiiniilmesi ve giivensiz oldugu fikri. Motosikletler artik o kadar ¢ok cesitli bir hale geldi ki, her zevke ve her
amaca uygun bir tane bulmak olasi.

Motosikletleri alt1 ana katagoriye ayirabiliriz.

RACING

Supersport motosikletler isminden de anlasilacagi gibi spor kullanima en uygun motosikletler
olarak bilinir. Diger motosiklet tiirlerinden seriligi ile hemen ayirt edilebilir. Supersport
motosikletler modifiyeye cok uygun olur. Diizenlenen biitiin motosiklet siirat yarislarinda bu tur
motosikletler kullaniliyor. Supersport motosikletlerin silindir hacimleri genelde 800cc den
baslayip 1100cc " ye kadar ulasir. Hatta bazi modellerin silindir hacimleri 1100cc den de biiyiik
olabilir. Supersport tiru bir motosikletten konfor beklemek yanlis olur. Supersportlar aynen spor
otomobiller gibi serttir. Tabii sundugu yiiksek siiratin yaninda boyle bir dezavantajin olmasi cok
dogal. Biitiin bu 6zellikler disinda supersport motosikletlerin baska bir 6zelligi ise oturakli; yani
agir olmas.

CHOPPER

Chopperlar gurultilu motor sesleri, buyiik govdeleriyle hemen dikkat ceker. Chopper
denince akla ilk ismi bu tiirle 6zdeslesen Harley-Davidson motosikletleri gelir. Chopper
selelerinin alcakligi sebebiyle diger motosiklet tiirlerine gore yere daha yakin olur. Bu
sebepten oturmasi cok rahattir. Buna karsin direksiyon yapisi dolayisi ile rahatsizlik verir.
Chopperlarin motor hacmi 125cc ile 1500cc arasinda degisir. Cok seri bir motosiklet
olmasa bile 200-220 km/s civarinda son siirate rahatlikla erisebilirler.

TOURING

2] Touring motosikletleri tim yonleri ile uzun yol kullanim icin dusiinilmus. Touring motosikletlerinde
selenin yerinde biyiik bir koltuk, esya koymak icin bagaj yerii hatta bazi modellerde havalandirma ve
miizik seti bulunuyor. Touringler'in bir 6zelligi de 6n camlarinin ¢ok yiiksek olmasi. Bu sayede siiriicii
uzun yollarda siirekli riizgara maruz kalmiyor. Motor hacimleri 600cc ile 1200cc arasinda degisiyor.
Siratleri ise 260 km/sye kadar ¢ikabiliyor.

CROSS

Cross motosikletler tamamiyle arazi kullanimi icin tasarlanmis. Kotu arazi sartlarina uyum
saglayabilmek icin fren sistemi, amortisorleri 6zel olarak iiretilmis. Cross motosikletleri yerden
yliksekligi ile diger motosikletlerden kolayca aynlir. Govdelerinde ise fazla parca bulunmaz. Buna
kisaca ¢iplak da diyebiliriz. Genelde hiza yonelik bir motosiklet olmadigindan, motor hacimleri
genelde dusuktur.

ENDURO

Enduro tipi motosikletler hem caddede hem de arazi sartlarinda kullanilmak amaci ile tasarlanmis. Crosslar
kadar kotu arazi sartlarina giremeseler bile cayir, patika gibi yerlerde rahatlikla yol alabilir. Bugun polislerin
kullandig1 motosikletlerin bircogu endurodur. Endurolarin motor hacmi 125cc " den baslayip, 1200cc " ye kadar
¢ikabilir. Son siiratleri ise 240 km/s"ye kadar ulasabilir.

SCOOTER

Scooterlara motosikletlerin en ufagi diyebiliriz. Tekerlekleri diger motosikletlere gore kiiciik olan scooterlarin silindir hacimleri
50cc " den baslayip, 400cc "ye kadar ¢ikabilir. Fakat genelde piyasada 20cc ile 150cc arasindakiler bulunur. Disik silindir hacimleri
yliziinden scooterlar diger motosiklet tiirlerine gore cok daha az yakit tiiketir. Scooterlarin son siiratleri ise 90 km/s ile 110km/s
arasinda, motorun hacmine gore degisir.



Far uzun-kisa Far

Otomatik

i |
Sinya mars ddgmesi

dagmesi

Hontak anahtan

HKorna
Gaz kolu

On Fren

Motor dewir
gdstergesi

Ayak vites Ayak freni
kolu, 1 asad,

2-3-4 yukan

o=
<X
dl
=X
(=3
[- <
<X
[= 9
-E
o
L
o |
—
o
o
—_
o
—=

Margs ayak kolu

Kasksiz yola gikmayin

Godu motosiklet kazalarinda stricinin kasksiz olmasi kafanin sert bir yere garpmasi nedeniyle 6liimlere varan agir
sonuclar dogurabilmektedir. Kask giydiginizde cene kayisini mutlaka kilitleyiniz. Aksi halde ani bir harekette kaskiniz
firlayacak ve sizi koruyamayacaktir.

Koruyucu giysiler giyin :Motosiklette viicudunuz dis etkilere acik oldugu icin viicudu saran fakat sikmayan elbise,
dar pacali pantolon , motosiklet gizmesi ya da lastik tabanli ayakkabi ve eldiven giyilmelidir.

Kaskiniz ve elbisenizde diger suricller tarafindan gortlmenizi saglayacak reflektor olmahdir.

Yola cikmadan 6nce motosikletinizi kontrol edin : Yola gikmadan dnce motosikletin kontrol edilmesi
motosikletten kaynaklanabilecek kazalarin 6nlenmesi bakimindan son derece dnemlidir. Bu nedenle yola gikmadan
Once asadidaki kontrolleri yapmayi aliskanlik haline getiriniz.

Yakit : Depo dolu olmal.

Motor Yadi : Tamam olmal.

Lastikler : Lastiklerde yarik, kesik olmamali, hava basinglar yeterli olmal.

Jantlar : Jant telleri gevsek, jant edik ya da ezik olmamali.

Zincir : Zincir yagh olmal, zincir boslugu 15-20 mm olmalidir.

Motor : Yag kagadi olmamali, civata, somun ya da vidalar gevsek olmamalidir.

Frenler : Balatalar asinma sinirini agsmamali, 6n fren levye boslugu 10-20 mm, arka fren pedal boslugu 20-30 mm

Debriyaj : Debriyaj balatalari asinma sinirini asmamali, levye boslugu 10-20 mm olmalidir.

Far, sinyaller ,korna ve fren lambalari : Tim elektriksel uyari ve aydinlatma elemanlari galisir, lambalar CALISMALI.

Aku : Akl sulari tamam olmali(kuru ak( dedilse), havalandirma borusu tikali olmamali.

Aynalar : Dikiz aynalari saglam ve arkay! rahatga gorebileceginiz sekilde ayarl olmal.

Civata ve somunlar : Disardan gérilebilen bitiin civata ve somunlar kontrol edilmeli ve gerekirse sikilmahdir.

MOTOSIKLET KULLANIMINDA BAZI TEKNIKLER

Kalkis : Motosikletle hareket etmeden 6nce sol ayak yerde, sag ayak fren pedalina basili durumda, sol el debriyaj
levyesinde ve sag el 6n fren levyesinde olmahdir.

Vitese takmak icin sag ayak yere basilmali ve debriyaj levyesi sikilarak sol ayak burnu ile vites pedall asadiya dogru
bastiriimahdir. Vitese takma islemi tamamlandiktan sonra debriyaj levyesi sikili durumdayken yine sag ayak arka fren
pedalina basilarak sol ayak yere koyulmalidir.

Kalkis icin frenler serbest birakilmali, sag elle hafifce gaz acilirken sol eldeki debriyaj levyesi gazla koordineli olarak ve
yavasca serbest birakilmalidir. Motor hareket ettikten sonra debriyaj tamamen serbest birakilmalidir.

Normal olarak fren levyesi yavasga sikilip hizli birakilirken debriyaj levyesi hizli sikilir ve yavasca gevsetilir.

Doksan derecelik viraj : Viraj tipine bagl olarak hizinizi azaltin. Viraja girdikten sonra cok mecbur kalmadikca fren
yapmayiniz ve gazi agmayiniz.Viraja distan girin ve virajdan en kisa zamanda cikabilecediniz bir gizgi belirleyin.
Genis acili viraj : Dizlerinizi yakit deposuna yapistirin ve motosikletle birlikte donlis yoniine dogru hafifge yatin.
Duslik hizlarda santrifij kuvvetin etkisi az olacagindan sadece motorun yatirilmasi daha yararlidir.

Tam doniislii virajlar : Ileriyi acik olarak géremediginiz noktalarda daha fazla dikkat sarfedin. Aniden umulmadik bir
engel, park etmis bir aragla karsilasabilirsiniz.Yol kenarlarina fazla yaklasmayin. Yolun dis kesimlerinde bulunabilecek
kum, cakil gibi malzemeler motosiklet igin tehlikeli olabilir.

Surekli virajlar : Strekli virajlarda bir viraj cikisinin izleyen virajin girisi oldugunu unutmayin. Dlz ve ters edimli yol
virajlarinda daha yavas ve daha dikkatli gidilmelidir. Virajlara yavas girilmeli ve goreceli olarak hizli gikilmalidir. Bu
nedenle viraj cikisinda gazi hafifce aginiz. D6nme sirasinda gazin aniden agilmasi arka tekerledin kaymasina neden
olur. Motosiklet normal sartlarda araglarin géris agisi iginde olmak igin orta yol gizgisinin sag yakininda strtlmelidir.
Ancak virajlarda yolun dis gizgisine yaklasilmah ve viraja distan girilmelidir. Orta cizgiye yakin dénlslerde motosiklet
yattigi zaman surlcl karsi yonden gelen aracin yoluna gegebilir. Bu durum bir tlr serit ihlali olup son derece
tehlikelidir. Virajlarda daima bas gevirilmeli ve g6z virajin gikisina yénlendirilmelidir

Durma ( Fren Yapma ) : Fren yapmadan 8nce gazi tamamen kesin. ileriye dogru bakin ve her iki freni (6n ve arka )
ayni anda kullanin. Frenlerin ayri ayri kullanilmasi hem motosikletin dengesini bozar hem de durma mesafesini artirir.
Ani fren yaparak tekerlekleri bloke etmekten kaginin. Tekerleklerden biri ya da ikisinin bloke olmasi motosikletin
dengesinin bozulmasina, hatta devrilmesine neden olabilir. Kesikli fren yapmayin. Frenleri yavastan kuvvetliye dogru
ve surekli olarak uygulayin. Motor iyice yavaslayip durmaya yaklasinca, durmadan hemen 6énce; debriyaja basarak
vitesi bosa alin. Béylelikle motor freninden azami sekilde faydalanmis olursunuz. Frenleme sirasinda motosikletin
ataletini ve durma mesafesini hesaba katarak éndeki vasitayl emniyetle durabilecediniz bir mesafeden takip edin.



MOTOSIKLETIN KISIMLARI :

MOTOR : Yakitin yanmasi sonucu elde edilen isI enerjisini mekanik (hareket) enerjisine ¢geviren mekanizmaya motor
denir. Bu anlamda motosiklet motoru ile arac motoru arasinda hicg bir fark yoktur. Motorlarin silindir sayisi ve
bayuklukleri farkhdir.

KADRO : Motosikletin her seyi lizerinde tasiyan temel iskeletidir yani sesidir.

TEKERLEKLER : Motosikletin yol ile temasini saglayarak motosikletin ilerlemesine yardimci olur. Dider tasitlardan
farki ince ve diagonal (yuvarlak) olmasidir.

AMORTISOR ve YAYLAR : Motosiklette siiriiciiniin rahat etmesini ve motosikletin yol darbelerinden korur
SELE : Motosikletin kendi Gzerindeki sirlcl ve yolcu oturma kismidir.

MOTOSIKLET MOTORLARININ CESITLERI :

1. Yakitin yanma yerine gore :

a.Ilcten yanmali,

b.Distan yanmali

2. Zamanlarina gore :

a.lki zamanli

b.D6rt zamanl

3. Yakit gesidine gore :

a.Benzinli motorlar

b.Dizel motorlar (hemen hemen yok.Italyada ve baz iilkelerde var.)

4. Sogutma cesitlerine gore :

a.Hava sogutmal

b.Su sogutmall

5. Atesleme sistemine gore :

a.Manyetolu atesleme,(Genelde ayakla mars kolu itilerek galisan,)

b.Bataryall atesleme. (Otomobiller gibi mars digmesiyle calisan,)

MOTORUN TEMEL PARCALARI :

¢ Silindir (motor) Blogu: Motorun ana goévdesini olusturur. Emme ve egzos delikleri bunun Gzerinde bulunur. Sicak
motora soguk su,soguk motora sicak su konuldugunda silindir blogu ve silindir kapagi gatlar.

e Silindir Kapag : Silindir blogunun Uzerini kapatir, yanma odalarini olusturur. izerinde bujileri, emme ve egzoz
subaplarini tasir, bazilarinda saseye baglama koépri deligide bunun tzerindedir

e Karter: Silindir blogunun alt tarafini kapatir. Motor yagina depoluk eder.Krank miline yataklik yaptigi gibi krank
milini alt zemin sartlarindan korur.

e Subap (Kiilbiitor) Kapagi: Subap mekanizmasini ve motoru toz, su ve pisliklerden korur .

e Krank Mili: Pistonlardan gelen dogrusal hareketi dairesel harekete donustlirtir. Krank milinin en ucunda bir disli ve
kasnak bulunur. Digli kam (eksantrik) miline hareket verir. 4 zaman krank milinin 2 devrinde , iki zaman ise krank
milinin 1 devrinde gergeklesir.

e Piston: Silindir icerisindeki hareketlerinden dolayi zamanlarin meydana gelmesini saglar.

¢ Piston Kolu: Pistondan aldigi dogrusal hareketi krank miline iletir.

e Segmanlar: Pistonlar Gzerinde bulunur hareketli parcalar arasinda sizdirmazhdi saglar. Segmanlar veya silindir
odasi asindidinda motor yag yakar ve egsozdan mavi duman cikar.

eSubaplar : 4 zamanh motosiklerde bulunur.Emme ve eksoz subaplari olmak Uzere iki cesittir.Emme subabi
motorlarda benzin hava karisiminin silindire girmesini saglar. Egzoz subaplari ise; yanmis gazlarin silindir disina
cikmasini saglar.Subap ayari motorda yapilan tek ayardir.

¢ Contalar : Sabit pargalar arasinda sizdirmazhgi saglarlar.

b- MOTORUN DISINDAKi PARCALAR:

Motorun disidaki parcalar yardim eden sistemlerdir . Atebleme ,Yakit, Sogutma, yaglama , Sarj ve mars gibi yardimlari
yaparlar.

o Karbiirator: Motora gerekli olan benzin, hava karisimini sartlara gére 1/15 (benzin - hava) oraninda karistiran
elemandir.

e Hava Filtresi: Disardan motor igerisine alinacak olan havayi temizleyip karbiratére veya emme manifolduna
génderen parcadir.

e Manifoltlar (Emme - Egzoz ) emme manifoldu, karblratore belli oranda karismis olan benzin-hava karisimini veya
havayi silindirlere dagitir. Egzoz manifoldu, yanmis sonunda meydana gelen egzoz gazlarini toplayarak egzoz
borusuna buradan da yanmis gazlarin disariya atilmasini saglar

¢ Endiiksiyon Bobini: Akiim{latorden aldigi 12 voltluk dogru-akimi 15 - 25 bin volta yiikselten elemandir.

e Buji : Yanma odasina sikistinlmis bulunan yakit - hava karisimini kivilcimla atesleyen elemanidir.

* Regiilator (Konjektor): Sarj dinamosunun veya alternatériin Grettigi akimi ayarlayan elamandir.

e Yakit Deposu : Motosikletlerin yakit depolar kigulktir. Depo altinda yedek depo kelebedide bulunur.

¢ Yakit Pompasi (Yakit Otomatigi): Depodan aldigi yakiti karblratére pompalayan elemandir.

e Distribiitor: Endiiksiyon bobininden aldigi yliksek voltaji ateslenme sirasina gore bujilere dagitan elemandir.

e Mars Motoru: Motora ilk hareketi veren elektrik motorudur.

¢ Alternator (Sarj Dinamosu): Motosiklet motoru galistigi siirece mekanik enerjiyi elektrik enerjisine déntsturdr.
Aracin elektrik ihtiyacini karsilar. AklyU dolduran (sarj) eden elemandir.

iki ZAMANLI MOTORLARIN CALISMA PRENSiPLERI

iki zamanl motorlarda emme ve egzoz subaplar yoktur. Subaplarin yerine, silindir duvarinda acilmis emme ve egzoz
cikislart vardir.Pistonun Ust Ol Nokta ile Alt Olii Nokta arasinda iki kez hareketi ile Emme - Sikistirma- Atesleme -
Egzoz zamanlari meydana gelir. motosiklet motorlari pistonun iki hareketiyle gérevini tamamlar ve her devirde bir is
elde edilmis olur.Krank mili bir tur déner.

DORT ZAMANLI MOTORLARININ CALISMA PRENSIPLERI

e Emme Zamani: Piston hareket ederken emme subapi acilir ve silindir igerisine benzin hava karisimi dolar. Piston
alta indiginde emme zamani biter



e Sikistirma Zamani: Pistonun yukariya dogru hareket ederken her iki subap kapalidir ve benzin hava karisimi
sikistirilmaya baslar. Piston Uste geldiginde Sikistirma islemi biter.

e Atesleme (Is) zamani: Sikistirma sonunda sicakligi ve basisincl artmis olan karisim,buji kivilcimiyla ateslenir ve
yanma baglar. Yanma sonunda piston hizla asagiya itilir ve krank mili dondurlir. Piston alta indiginde is zamani bite
e Egzoz zamani: Piston asadiya inerken egzoz subabi acilir ve yanmis gazlar egzozdan disari atilir. Bu islem piston alt
noktaya gelene kadar devam der. Bu doért zaman, dizenli olarak ayni sekilde devam eder ve galismasini stirdUrr.
Krank mili dért zamanin sonunda iki tam tur dénmts olur.

AKUMULATOR (BATARYA) :

Elektrik enerjisini bUnyesinde depo eden ve gerektiginde bu elektrik enerjisini motosikletlerdeki elektrikli alicilara
gbdnderir.Motosikletlerde, mars motoru, atesleme sistemi, aydinlatma sistemi, , korna gibi cesitli alicilarinda elektrik
ihtiyacini karsilar.

e Elektrolit: Aklnin icinde bulunan saf su ve asit karisimindan olusan sividir.

e Akl kutup baslari: Aklinin Uzerinde kursundan yapilmis pozitif (+) ve negatif (-) kutup baslar vardir. Pozitif (+)
kutup basi daha kalindir.

Akiimiilatoriin bakimi :

e Elektrolit seviyesi plakalarin 1 cm Gzerinde olacak sekilde saf su ile tamamlanir.

e Kutup baslar oksitlenmis ise, sicak su dékerek temizlenmelidir. Sonra kablolar akinin kutup baslarina sikica
takilmahdir.

e AklUnUn kutup baslar ters baglanmamasi gerekir. Aksi halde Konjektor (regtilator).arizalanir.

¢ Kisin akinin donmamasi igin akld tam sarj edilmelidir.

Akuntn iki kutup basi herhangi bir metalle birbirine deddirildiginde kisa devre yaparak patlar.

¢ Akl bakiminda akl eleman kapaklarinin kapal tizerindeki hava alma deliklerinin acgik olduguna dikkat edilmelidir.

e Her hangi bir yangin veya kisa devre durumunda aki kutup baslarini s6kmek gerekir. Sékerken énce (-) sékulur.
eMotor galisirken gaz kolunu biraktigimizda far isiklari zayifliyorsa akl zayiflamis olabilir

YAKIT SISTEMI :

Yakit sisteminde Benzin otomatigi motor calistigi siirece, depodan yakit borularn yardimiyla emdigi yakiti karbliratore
pompalar. Karbirator bu yakiti hava ile birlestirerek olusturdugu hava yakit karisimini emme manifoldu yoluyla emme
supaplarindan silindirler icerisine gdonderir. Bdylece sistem islemini yerine getirmis olur

Yakit Sisteminde hava filtresi toz ve pisliklerden tikanmissa, karbiiratore yeterli miktarda da hava giremez. Motor fazla
yakit sarf eder. Motor bogulur. Bu nedenle filtre belirli zamanlarda (kilometrelerde) basingli hava ile temizlenmeli ve
belirli kilometrelerde yenisiyle degistiriimelidir

Motor Fazla Yakit Yakiyor ise ;

- Hava Filtresi kirli veya tikali olmamalidir.

- Soguk havalarda ve sabahlari kolay calistirmak igin 2 kademeli jikle bulunur. Jikle gekili olarak unutulmamaldir.

- Karblrator ayarlar bozuk olmamalidir.

Fazla Yakit Yakan aracin (zengin karisimla galisan) aracin egzozundan siyah duman gikar.

FREN SISTEMI :

Motoru yavaslatmak,yavaslayan motoru durdurmak icin kullanilir. Hareket halinde iken 6n ve arka fren kolu birlikte
kullaniimahdir.

Motosiklet lizerinde 3 tip fren bulunur: -On fren -Arka fren  -Motor freni (kompresyon freni)

1.0n fren: On fren her motorda 6n tekerleri kontrol eder. Sag elimizle 6n fren kolunu kontrol ederiz. On fren teli
kopmus ise 6n fren tutmaz.

2.Arka freni : Arka tekerlerin frenlemesini saglar.Otomatik vitesli motorlarda arka fren sol elimizle kontrol edilir.
Vitesli motorlarda ise sol el ile debriyaj kolu kontrol edildidi igin sag ayak ile kontrol edilir.

3.Motor freni (kompresyon freni) : Motosiklette sliriici gaz kolundan hareket halindeyken gazi kapattiginda
motorun vites sisteminden kaynaklanan etkisiyle motosikleti yavaslatmasina kompresyon freni denir.
MOTOSiKLETLERDE DiGER SiSTEMLER:

Otomatik vitesli motorlar : Otomatik vitesli motorlar genelde scoter tarzidir. Debriyaj kolu yoktur.Direksiyon
kolunda sag el ile gaz ve 6n fren , sol elle ise ayak freni kontrol edilir .Gaza bassildiginda motor hareket eder, frene
bassildiginda durur. Onemli husus otomatik motorlarda ilk calistirirken &n veya arka fren kolundan birine basilarak
motor galistirilabilir.

Vitesli motorlar : Vitesli motorlarda vites sol ayadin altindaki bir koldur. Genelde bu kola sol ayagimizla asagi
bastigimizda 1. vites , yukari gektigimizde 2 , 3 ,4 ve 5. viteslere sirayla geger 5. vitesten direk 1. vitese inmez birer
birer vites kigultlr ve bluydltiriz. 1. vites ile 2. arasi ise bos vitestir. Bazi motorlarda 6zel farklhliklar olabilir.

Teker Zinciri : Zincirin kullanim 6mri yaglama ve uygun ayara baglidir. Bakimsizlik zincirin ve zincir diglisinin erken
asinmasina yol acar. Zincir belli zaman araliklarinda yaglanmalidir. Tozlu bolgelerde kullanildiinda bu islem daha sik
yapilmalidir. Gerginlik kontrolu yapilirken motor durdurulur ve sehpasina kaldirilir. Zincir gerginligi elle 20-25 mm
dikey hareket edecek sekilde ayarlanmalidir. Zincir ayari igin arka tekerin oldugu yerde zincir ayar gergi vidasi bulunur
Sigorta kutusu : Sigorta kutusu genelde akiiniin yanindadir. Motorunuzda uygun yedek sigorta bulundurun .
Tekerlerin sokiilmesi : Motosikletin arka tekeri sékulirken motosikletin kendi sehpasina alinir .Motosikletin 6n tekeri
sokillirken motorun altina takozda konulur. On tekerde sékerken , 6n fren teli ile km saati telide bulunur.
Motosikletin Temizligi : Motosikletin dis ylizeyini dlizenli olarak temizleyin.Araba servislerinde oldugu gibi tekerlek
gObedine ,susturucu cikisina, karburatore, kilometre saatine ,kontak anahtarina, direksiyon kilidine,tahrik zincirine ,
direksiyondaki kumanda digmelerine basingli su tutmamaya 6zen gosterin. Motoru duruladiktan sonra birkag dakika
rélantide galistirin.Motosikleti yikadiktan sonra tahrik zincirini yaglayin,motoru yikadiktan sonra trafige gikmadan
frenleri birkag kez deneyin.

Bogulmus motor : Bir ok denemeden sonra motor galismamissa asiri yakit dolmasi nedeniyle motor bogulmus
olabilir. Kontak anahtarini kapatin , jikleyi acin ,gaza sonuna kadar basarken marsa basin.Daha sonra kontadi agin ve
motorun normal galistirma prosediri uygulayin.

Rodaj : Ilk 1000 km hangi viteste olursa olsun maksimum hizin % 80 hizli kullanmayin. Gazi tamamen agmaktan
kacinin . Uzun sire ayni viteste kullanmayin.Otomatik viteslerde siirekli sabit hizla gitmeyin . Rodaj zamani dolduktan
sonra standart kullanma kurallarini uygulayabilirsiniz. ATALAY SURUCU KURSU



